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Nata per correre...
in silenzio

Abbiamo provato la eCRP 1.2, la prima moto da corsa
tutta italiana spinta da due motori elettrici. Disputera il
campionato TTXGP riservato alle moto a “zero emissioni*

Come e fatta

ostruita a Modena dalla CRP
Racing, la eCRP 1.2 & una
vera moto da corsa elettrica,
progettata per la motorizzazione a
batterie ¢ non “riadattata™ partendo
da una moto da corsa con motore a
scoppio. E spinta da due motori elet-
trici capaci di sprigionare una potenza
di 70 CV con ben 12 kgm di coppia
massima. Le batterie ai polimeri di li-
tio, divise in celle, sono ben isolate e
protettg dagli urti ¢ hanno un peso
complessivo di 53 kg. Alla>prima oc-
chiata perd colpiscono soprattutto i
comandi: la eCRP non ha leve e pe-
dali per cambio e frizione, ma solo gli
interruttori al manubrio per accen-
sione e spegnimento, oltre all’in-
solito pulsante per il freno
/| motore (di cui i motori
= ~ | elettrici sono privi), re-
= golabile nell'intervento.
S Per il resto, la eCRPI2
< ha un telaio a doppio
| trave in alluminio e
. una completa dotazio-
| ne tecnica “racing”™:
| forcella Marzocchi da
' 43 mm di diametro,
« cerchi Marchesini, mo-
no Ohlins, impianto _
L fn:ljamle Bremho con di- - R e perSOODeuro e oopaes 13 fon=
5 ﬂ(.:l.l.l_Brakmg. A : pertuﬂo il campionato, compresi assistenza e trasporto
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moto elettriche
CRP Racing eCRP 1.2
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TTXGP: gare a
“emissioni zero”

Gia noto in Inghilterra e in Nord Ame-
rica, il campionato mondiale TTXGP
(Time Trial Extreme GP) é aperto a
moto da corsa senza vincoli per
ciclistica e dotazione tecnica:
I'unico obbligo & che siano spinte da
motori a “zero emissioni”.

SI PARTE A FINE AGOSTO

Quest'anno il mondiale TTXGP arriva
anche in Italia: la prima gara italiana
del campionato é prevista per il 29
agosto sul circuito del Mugello. Le altre
date saranno molto rawvicinate: il 6
settembre si correra all’autodromo di
Franciacorta, il 12 settembre a Vallelun-
ga per poi tornare al Mugello il 26
settembre, ultima data italiana. La fina-
le vedra impegnati i primi otto piloti di
ogni campionato nazionale e si svolge-
ra ad Albacete (Spagna) il 24 ottobre.
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moto elettriche

La eCRP trasmette sensazioni “strane™ per una moto da pista sin dalla
partenza: & cosi silenziosa che bisogna usare il clacson per avvisa-
, re che si sta partendo dai box. Ecco perché c’¢ il pulsante sul manu-
brio! Il cruscotto alla prima occhiata impressiona parecchio, ma in
pista I'unico strumento da tenere d’occhio & quello che indica la carica
residua della batteria: sfruttando a fondo la potenza, la eCRP ha
una autonomia di soli 40 km. Alla prima apertura del gas la moto
schizza via veloce ma in maniera fluida, non brusca ¢ molto con-
trollabile. Il comportamento dinamico della moto & rigoroso, scende in
piega rapida ed & precisa in traiettoria ma anche reattiva nei cambi di di-
rezione. I freni sono assolutamente all’altezza di peso e potenza della moto.
Alla mancanza di cambio e frizione ci si abitua in fretta, ma ci vuole un po’ di
pratica per azionare il freno motore al momento giusto in staccata.

IL BOTTONE D’EMERGENZA
Sotto al codino ¢’é questo grosso

_ [TTTIRYEETT: é il tasto d’emergenza

per spegnere in modo definitivo la moto

Lo schermo pili grande & collegato alle batterie

piccolo sopra & il pil utile al pilota perché
inﬁca(tral'alh’o]laca‘ica.rﬁduadeﬂabmmria
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‘ e utilizza un sistema Windows XP, ma quello

DIMENSIONI DA 250 GP
Con un peso di 155 kg (per via delie pesanti
batterie), la eCRP ha le stesse dimensioni

di una “vecchia” 250 da Gran Premio
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